OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na budowe
drogi gminnej Zalesie - Dabie
od km 0+003,50 do km 2+290,00

I. DANE OGOLNE

Zaprojektowano budowe drogi gminnej Zalesie - Dabie od km 0+003,50 do km
2+290,00. Dtugos¢ projektowanego odcinka drogi L= 2286,50m.

W ramach budowy drogi zaprojektowano wykonanie jezdni asfaltowej szer.
5,50m oraz poboczy asfaltowych 0,75m po obu stronach jezdni.

Dtugos¢ proj. odcinka - 2286,50 mb

Zestawienie powierzchni:

 Powierzchnia projektowanej nawierzchni asfaltowej - 15791,0 m?=1,5791ha
* Powierzchnia istniejgcego pasa drogowego - 6000,0 m?=0,6000ha
* Powierzchnia poszerzenia pasa drogowego - 18613,0 m?*=1,8613ha

II. CELIZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem projektu budowlanego jest budowa drogi gminnej Zalesie - Dabie
od km 0+003,50 do km 2+290,00.

Celem przedsiewzigcia jest poprawa warunkoOw komunikacji oraz
bezpieczenstwa przedmiotowe] drogi ktéra przebiega przez tereny intensywnie
rozwijajacej si¢ zabudowy mieszkaniowej oraz zagrodowe;j.

Inwestycja polegata bedzie na wykonaniu jezdni asfaltowej szer. 5,50m oraz
poboczy asfaltowych 0,75m po obu stronach jezdni.

III. PODSTAWA OPRACOWANIA

Projekt budowlany na budowe¢ drogi wykonano na podstawie umowy
z Gming Lukéw, w oparciu o nastgpujace materiaty i dokumenty:

1. Umowa pomi¢dzy Gming Lukéw a jednostka projektowania,

2. Podktad sytuacyjno wysokosciowy w skali 1:1000

3. Warunki do projektowania okreslone przez Inwestora,

4. Wilasne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe (uzupelniajace istotne szczegdty
do projektowania), wykonane na terenie pasa drogowego.

6. Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 43
poz. 430) z dnia 02.03.1999 r. — w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny
odpowiadac drogi publiczne 1 ich usytuowanie.



IV. STANISTNIEJACY

W miejscu projektowanej drogi gminnej znajduje si¢:

* polna droga gruntowa o nawierzchni nieulepszone;j,

* wkm 1+570,16 zaprojektowane skrzyzowanie z droga gminng nr 102756L
* zielen niska.

* sieci: energetyczna, wodociggowa oraz telekomunikacyjna.

V. ROZWIAZANIA PROJEKTOWE

1. Rozwigzania projektowe

Dla budowy przedmiotowej drogi gminnej przyjeto nastgpujgce parametry
techniczne:

- dlugos¢ odcinka — 2286,50m,

- klasa techniczna drogi — L,

- kategoria ruchu — KR1,

- predkos¢ projektowa 50km/h,

- jezdna — asfaltowa szer. 5,5m przekrdj daszkowy 2%,
- pobocza — asfaltowe szer. 0,75m ze spadkiem 2%,

- skarpy — pochylenie skarp 1:1,5.

Poczatek opracowania rozpoczyna si¢ w km 0+003,50 - potaczenie
z istniejacy drogg gminng nr 102334L w km 14570,16 projektowana droga krzyzuje
si¢ z istniejgcg droga gminng nr 102756L (skrzyzowanie wyniesione zaprojektowane
wg. oddzielnego opracowania na budowe drogi gminnej nr 102756L). Koniec
opracowania przewidziano w km 24290,00 -koniec terenéw przylegtych
przeznaczonych pod zabudowe wg. ustalen MPZP.

Przyjeto, ze s$redni dobowy ruch w roku (SDR) w przekroju drogi,
prognozowany do potowy okresu eksploatacji bedzie wynosit mniej niz 12 osi
obliczeniowych 100 kN na dobe¢ na pas obliczeniowy drogi. Wobec tego do projektu
konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto kategorie ruchu j/w tj. KR1.

2. Konstrukcja nawierzchni

Konstrukcja nawierzchni jezdni oraz poboczy na w/w odcinku przyjeto jak dla drogi
o KR1 :

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. 4cm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. Scm,

- projektowana podbudowa pomocnicza z kruszywa famanego stabilizowanego

mechanicznie gr. 22cm.

- warstwa odsgczajaca z piasku (pospoiki) gr. 20cm (1,=0,97),

- miejscowe nasypy z piasku (pospoiki) gr. zmiennej (I;=0,95),

F.aczna grubos¢ podbudowy S1cm.

Podczas wykonywania rob6t nalezy bada¢ nosnos¢ istniejgcego podtoza ktora
powinna wynosi¢ 80MPa.



3. Droga w planie

Projektowana trasa przebiega w terenie obecnie nie zabudowanym.
Jest to droga klasy technicznej L 1/2 o Vp=50km/h. Na projektowanym odcinku
przyjeto wierzchotki zatamania trasy oraz 1luki przedstawione na projekcie
zagospodarowania terenu.

4. Rozwigzanie wysokosciowe

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym daszkowym
2%, pochylenie poboczy asfaltowych 2%. Pochylenie podluzne jezdni ze spadkami od
1=0,3% do 1=2%. W km 04935.25 zaprojektowano tuk poziomy
ze spadkiem poprzecznym jezdni wynoszacym 4,5%. Potaczenie spadku poprzecznego
daszkowego oraz jednostronnego przewidziano na prostych przejsciowych o dtugosci
po S0m.

5. Odwodnienie

Wody opadowe z terenu drogi odprowadzone zostang powierzchniowo
w granicach pasa drogowego (grunty przepuszczalne)

6. Opinia geotechniczna

Geotechniczne  warunki  posadowienia  budynku  ustalono  zgodnie
z Rozporzadzeniem Ministra Transportu, Budownictwa 1 Gospodarki Morskie]
w sprawie ustalania geotechnicznych warunkoéw posadawiania obiektow budowlanych
z dnia 25 kwietnia 2012 r.

Przedmiotowy obiekt -droge zaliczono do pierwszej kategorii geotechniczne;.
Na podstawie badan przeprowadzonych w terenie stwierdzono proste warunki
gruntowo-wodne, napotkano wod¢ gruntowg o zwierciadle swobodnym stabilizujagcym
si¢ na glebokosci 1,2 — 1,8m. Pod warstwa gruntu préchniczego o migzszosci 0,3m
napotkano: do gtebokosci 1,6m piasek drobny i sredni w stanie srednio zaggszczonym
Ip=0,6 , do glebokosci 3.0 gling piaszczysta w stanie plastycznym o I;=0,4 i do
glebokosci 4,0m gling w stanie twardoplastycznym o 1;=0,25.

Brak wystepowania niekorzystnych zjawisk geologicznych.

7. Ochrona srodowiska

Przedmiotowa budowa nie spowoduje pogorszenia wptywu drogi na srodowisko
przyrodnicze, zdrowie ludzi, obiekty sgsiednie oraz wody powierzchniowe
1 podziemne.

Nawierzchnia bitumiczna jest czysta 1 cicha w uzytkowaniu 1 nie zagraza
zdrowiu
1 zyciu uzytkownikéw przyleglych terenow.



8. Uwagi koncowe

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ 1 wykona¢ zgodnie z warunkami
technicznymi 1 normami  budowlanymi  powszechnie = obowigzujacymi
1 wyszczegdlnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. Materiaty uzyte do
budowy drogi powinny posiada¢ odpowiednie atesty zgodne Polskimi Normami
Budowlanymi. Przy urzadzeniach 1 instalacjach podziemnych, wystepujacych w pasie
drogowym, roboty ziemne powinny by¢ wykonane recznie.



