OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego na budowe drogi gminnej nr 102344 L
Dabie — Klimki od km 3+801,84 do km 6+040,00

1. Cel i zakres opracowania

Projektuje si¢ budowe odcinka drogi gminnej nr 1023441 Dagbie — Klimki od

km 3+801,84 do km 6+040,00, odcinek drogi zlokalizowany w miejscowosci Jata.
Projektowany odcinek drogi klasy technicznej L 1/2 (droga jednojezdniowa
dwupasmowa) o dtugosci 2238,16m taczacy zaprojektowany odcinek drogi gminne;j
nr 102344 L biegnacy od drogi krajowej nr 76 relacji Stoczek Lukowski — Lukéw z
droga gminng nr 102348 L w miejscowosci Klimki. Droga stanowi potaczenie drog
krajowych nr 76 oraz 63.

Budowa drogi polegata bedzie na wykonaniu:

zebrania humusu,

roboty ziemne wykopy oraz nasypy,

jezdni asfaltowej szerokosci 6,00m wraz z konstrukcja,

poboczy gruntowych szer. 0,75m ulepszonych kruszywem tamanym,

Powierzchnie projektowanej drogi wynoszg:

- powierzchnia projektowanej jezdni -13452,0 m?
- powierzchnia projektowanych poboczy - 3362,0 m?
- pozostata czgSC pasa proj. pasa drog. (zielen) -10018,0 m?

Razem -26832,0 m2
W tym:
- powierzchnia istniejgcego pasa drogowego -26832,0 m2

2. Podstawa opracowania

Projekt budowlany wykonano w oparciu o nast¢pujgce materialy i dokumenty:

- Umowa pomiedzy Gming Lukéw a KONSTECH Konstrukcje Inzynierskie
Konrad Skwarek

- Podktad sytuacyjno wysokosciowy - mapa do celow projektowych
wykonany przez geodet¢ uprawnionego Jana Wojde,

- Dane wyjsciowe do projektowania sporzadzone w trakcie uzgodnien przez
przedstawicieli Inwestora oraz mieszkancami sgsiednich nieruchomosci.

- Wiasne pomiary sytuacyjno-wysokosciowe (uzupelniajace istotne szczegoty
do projektowania), wykonane na terenie pasa drogowego.

- Rozporzadzeniu Ministra Transportu 1 Gospodarki Morskiej (Dz. U. Nr 43
poz. 430) z dnia 02.03.1999 r. — w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne 1 ich usytuowanie.



3. Stan istniejacy

W miejscu projektowanej drogi od km 3+801,84 do km 6+040,00 znajduje si¢
istniejgca droga gruntowa o nawierzchni ulepszonej zwirem szer. srednio 6,00m.
Projektowany odcinek drogi w km 3+801,84 zaczyna si¢ na potaczeniu
z zaprojektowanym juz odcinkiem drogi gminnej nr 102344 L natomiast konczy si¢
w km 6+040,00 na potaczeniu z drogg gminng nr 102348 L.

4. Stan projektowany
l. Rozwigzania projektowe

Dla budowy przedmiotowe] drogi gminnej przyjeto nastgpujace parametry
techniczne:

- dlugos¢ odcinka — 2238,16m,

- klasa techniczna drogi — L,

- kategoria ruchu — KR2,

- predkos¢ projektowa 50km/h,

- jezdna — asfaltowa szer. 6,0m przekrdj daszkowy 2%,

- pobocza — gruntowe ulepszone szer. 0,75m ze spadkiem 8%,
- skarpy — pochylenie skarp 1:1,5.

Poczatek opracowania rozpoczyna si¢ w km 3+801,84 - potaczenie
z zaprojektowanym juz odcinkiem drogi gminnej nr 102344 L natomiast konczy si¢
w km 6+040,00 na potaczeniu z drogg gminng nr 102348 L.

Przyjeto, ze sredni dobowy ruch w roku (SDR) w przekroju drogi,
prognozowany do polowy okresu eksploatacji bedzie wynosit mniej niz 70 osi
obliczeniowych 100 kN na dobe¢ na pas obliczeniowy drogi. Wobec tego do projektu
konstrukcji nawierzchni drogi przyjeto kategori¢ ruchu j/w tj. KR2.

2. Konstrukcja nawierzchni

Na calym odcinku projektowanej drogi zlokalizowana jest istniejgca nawierzchnia
ulepszona zwirem przeznaczona do wyréwnania.

Konstrukcja nawierzchni jezdni na w/w odcinku przyjeto jak dla drogi o KR2 tj:

- warstwa $cieralna z betonu asfaltowego gr. Scm,

- podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego gr. 7cm,

- projektowana podbudowa pomocnicza z istniejacego kruszywa tamanego

stabilizowanego mechanicznie gr. 22cm oraz dodatkowe wyr6éwnanie.

- warstwa zwiru grubosci zmiennej min. 21cm.

F.aczna grubos¢ podbudowy 55cm. Podczas wykonywania robdt nalezy badac
nosnos¢ podioza ktéra powinna wynosi¢ 80MPa.

Konstrukcja poboczy ulepszonych:
- pobocza gruntowe ulepszone kruszywem tamanym 0-31,5mm stabilizowanym
mechanicznie gr. 15cm.



3.  Droga w planie

Projektowana trasa przebiega w terenie nie zabudowanym, zalesionym.
Jest to droga klasy technicznej L 1/2 o Vp=50km/h. Na projektowanym odcinku
przyjeto wierzchotki zalamania trasy przedstawione na projekcie zagospodarowania
terenu.

4. Rozwigzanie wysokosciowe

Nawierzchni¢ jezdni zaprojektowano ze spadkiem poprzecznym daszkowym
2%, pochylenie poboczy gruntowych 8%. Pochylenie podtuzne jezdni
zaprojektowano ze spadkami od 1=0,003 do 1=0,009.

5. Odwodnienie

Wody opadowe z terenu drogi odprowadzone zostang istniejgcymi rowami
przydroznymi.

6. Roboty ziemne

Na calym projektowanym odcinku ustalono do wyceny grunt kat. II-IV
w ilosci wg tabel robdt ziemnych. Wykopy w przewazajacej czesci wykonywane
koparkg 0,25 m®.

Przy urzadzeniach 1 instalacjach podziemnych, wystgpujacych w pasie
drogowym, roboty ziemne powinny by¢ wykonane recznie.

7. Ochrona srodowiska

Przedmiotowa budowa nie spowoduje pogorszenia wplywu drogi na
srodowisko przyrodnicze, zdrowie ludzi, obiekty sgsiednie oraz wody
powierzchniowe 1 podziemne.

Nawierzchnia bitumiczna jest czysta 1 cicha w uzytkowaniu i1 nie zagraza
zdrowiu
1 zyciu uzytkownikéw przylegtych terenow.



8. Uwagi koncowe

Roboty budowlane nalezy prowadzi¢ 1 wykona¢ zgodnie z warunkami
technicznymi 1 normami  budowlanymi  powszechnie  obowigzujacymi
1 wyszczegllnionymi w niniejszym opracowaniu projektowym. Materiaty uzyte do
budowy drogi powinny posiada¢ odpowiednie atesty zgodne Polskimi Normami
Budowlanymi.

Opracowat:



